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1. AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Die stdhessische Stadt Rédermark plant die ErschlieBung neuer Gewerbe-
flachen im Norden der Stadt. Das Entwicklungsareal umfasst voraussichtlich
eine Flache von insgesamt ca. 8 ha fur gewerbliche Nutzungen. Die verkehr-
liche ErschlieBung des Areals fur den Kfz-Verkehr soll in zwei Szenarien
untersucht werden. In Szenario 1 erfolgt die ErschlieBung lediglich Uber die
KapellenstralRe, die westlich des geplanten Baugebietes verlauft, wahrend im
Szenario 2 zusatzlich eine Anbindung Uber die 6stlich verlaufende Frankfurter
Stralle vorgesehen ist. In Bild 1 ist das geplante Gewerbegebiet verortet.

Bild 1: Lage und GroRRe des geplanten Gewerbegebietes in Rédermark
Quelle: OpenTopoMap

In der vorliegenden Untersuchung wird das durch das geplante Gewerbeareal
zu erwartende Verkehrsaufkommen abgeschatzt und die Verkehrsbelastung
an den malgebenden Knotenpunkten B 459 (Rddermarkring) / Kapellen-
stralle sowie B 459 (Roédermarkring) / Frankfurter Stralde bestimmt. Grundlage

HEINZ + FEIER GmbH
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der Berechnungen bilden die aktuell durchgeflhrten Verkehrszahlungen an
den zwei betroffenen Knotenpunkten im Zuge der B 459.

AnschlieBend wird im Rahmen dieser Untersuchung gepruft, ob die zwei
benannten Knotenpunkte ausreichend leistungsfahig sind, um die durch die
neuen Nutzungen entstehenden, zusatzlichen Verkehrsbelastungen aufzu-
nehmen. Dazu wird die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte nach dem
Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015 /1/) flr
das vorliegende Nutzungsszenario untersucht. Grundlage der Berechnungen
bilden die prognostizierten Verkehrsbelastungen in den Spitzenverkehrszeiten
am Vor- und Nachmittag.

Es werden zudem verkehrliche Eingangsgrofen als Grundlage fur schall-
technische Berechnungen ermittelt.

Nachfolgend werden das methodische Vorgehen und die Ergebnisse der
Untersuchung erlautert.

"l

Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen, Kommission Bemessung
von Straflenverkehrsanlagen; Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen, HBS, Teil S Stadtstra3en; Kéln, 2015
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2. KFZ-BELASTUNG IM BESTAND

Die Zahlung fand am Dienstag, den 17. Mai 2022 statt. Die Erhebungsstellen
sind im Einzelnen in Abbildung 1 dargestellt. Die Verkehrsstrome wurden in
der Zeit von 6.00 bis 10.00 Uhr und von 15.00 bis 19.00 Uhr mittels Video-
technik erfasst und anschlieRend ausgewertet. Am Erhebungstag herrschte
warmes und trockenes Wetter.

Dabei wurden im Rahmen der Auswertung die Verkehrsstrome jeweils
richtungsbezogen in Viertelstunden-Intervallen ermittelt und nach folgenden
Fahrzeugarten differenziert:

e Fahrrad

e Kraftrad

e Pkw/Kombi

e Lkw < 3,5t (Transporter)
e Lkw> 3,5t

e Bus

e Lastzug / Sattelzug

e Sonstige

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung fir die Erhebungszeitbereiche am Vor-
und Nachmittag sind in den Abbildungen 2.1 und 2.2 dokumentiert. Die
Belastungen in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag sind in Abbil-
dung 3.1 und 3.2 dargestellt.

Der Knotenpunkt B459 (Rédermarkring) / Kapellenstral3e wird Uber die Dauer
der gesamten Erhebung in der Summe aller Zufahrten mit rund 7.000 Kfz/8h
belastet. Die hdchste Belastung tritt mit ca. 2.900 Kfz/8h auf der B 459 in
Fahrtrichtung Siden auf, wobei der Gegenstrom im Vergleich dazu mit ca.
2.500 Kfz/8h eine etwa 24 % niedrigere Belastung aufweist. In der
Vormittagsspitze (7.15 bis 8.15 Uhr) liegt die Lastrichtung auf der
Bundesstralde in Fahrtrichtung Norden, in der Nachmittagsspitze kehrt sich die
Lastrichtung in Fahrtrichtung Stden um.

Der Schwerlastverkehr macht Uber die Dauer der gesamten Erhebung einen
Anteil von knapp 5 % aus.

HEINZ + FEIER GmbH
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Der weiter dstlich gelegen Knotenpunkt B 459 Rédermarkring / Frankfurter
Stralle wird Uber die Dauer der gesamten Erhebung in der Summe aller
Zufahrten mit rund 9.000 Kfz/8h belastet. Auch an diesem Knotenpunkt tritt
die hochste Verkehrsbelastung auf der B 459 in Fahrtrichtung Suden auf.
Dabei fallen die fahrtrichtungsbezogenen Belastungen in den Zufahrten aber
deutlicher aus: Wahrend uUber die Dauer der 8-stindigen Erhebung rund 4.600
Kfz in Fahrtrichtung Suden fliel3en, sind es in der Gegenrichtung lediglich ca.
2.600 Kfz.

Der Schwerlastverkehr macht Uber die Dauer der gesamten Erhebung einen
Anteil von ca. 3 % aus.

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung zum geplanten Gewerbegebiet an der KapellenstralRe in Rédermark Seite 6
Hessische Landgesellschaft mbH

31

ZUKUNFTIGE VERKEHRSBELASTUNG
Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

Das Verkehrsaufkommen des Gewerbegebietes wird durch die geplanten
Nutzungen bestimmt. Art und Mald der Nutzungen werden nach den Angaben
im Bebauungsplan /2/ und dessen Begriindung /3/ angesetzt. Demnach ist ein
Gewerbegebiet mit einer Flache von insgesamt ca. 8 ha vorgesehen. Die
Flachen sollen vorwiegend der Unterbringung von nicht erheblich belas-
tigenden Gewerbebetrieben dienen, verkehrsintensive Betriebe werden daher
ausgeschlossen. Zudem sind beispielsweise Einzelhandelsbetriebe, Vergnu-
gungsstatten und Tankstellen als unzulassige Nutzungen festgesetzt.

Das Verkehrsaufkommen wird unter Berticksichtigung spezifischer Kennwerte
jeweils getrennt fur die folgenden Verkehrsarten abgeschatzt:

e Beschaftigtenverkehr
e Kundenverkehr
e Guterverkehr

Zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens missen zunachst die spezi-
fischen KenngroRen der Beschaftigtendichte, des taglichen Lkw-Anteils und
des taglichen Besucheranteils am Beschaftigtenaufkommen bestimmt werden.
Grundsatzlich orientieren sich diese KenngroRen an den rechtsverbindlichen
Festsetzungen des Bebauungsplanes. Zur Ermittlung der spezifischen Kenn-
werte werden den GE- Flachen des Areals potenzielle Nutzungen zugeordnet,
die mit den aktuellen Festsetzungen des B-Plans Nr. A32 konform sind. Auf
dieser Grundlage wird abschlieliend fur die GE- Flachen jeweils ein gemit-
telter Kennwert bestimmt.

Aus Tabelle 1 ist die Nutzungsmischung fur die GE-Flachen sowie die
gemittelten Kennwerte zu entnehmen.

12/

Planungsbiro Fischer; Stadt Rédermark, Stadtteil Ober-Roden, Bebauungsplan A32
~.Gewerbegebiet Kapellenstralle®, 2021
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1 | Werkstatt 25 % 100 0,125 0,5
2 | Handwerk 20 % 60 0,125 0,5
3 | Logistik 20 % 70 1,2 0,5
4 | Blro 20 % 250 0,0375 0,5
5 | Handel/ Vertrieb 15 % 425 0,25 0,5
Durchschnitt 107,38 0,345 0,5

Tabelle 1:  Angenommene Nutzungsmischung fur die GE-Flachen

Die daraus resultierenden Kennwerte dienen als Berechnungsgrundlage fir
die Aufkommensabschatzung. Zusatzlich werden verkehrliche Kenngroflien,
wie sie in /4/ und /5/ genannt werden, bericksichtigt und nachfolgend aufge-
fuhrt.

Beschaftigte
- 110 Beschaéftigte/ha GE
- 3,0 Wege/Beschaftigtem/d
- 85% Anwesenheit
- 80% MIV-Anteil
- 1,1 Personen/Pkw Besetzungsgrad

13/
14/

15/

Planungsbiro Fischer; Stadt Rédermark, Stadtteil Ober-Roden. Begrindung zum
Vorentwurf des Bebauungsplanes A32 ,Gewerbegebiet Kapellenstralie®, 2021
Forschungsgesellschaft flr Stralen- und Verkehrswesen; Hinweise zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Koln, 2007

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver Bau: Abschatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2022

HEINZ + FEIER GmbH
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Kunden/Besucher
- 0,5 Kunden/Beschaftigtem
- 2,0 Wege/Kunde/d
- 90% MIV-Nutzung
- 1,1 Personen/Pkw Besetzungsgrad

Guterverkehr
- 0,5 Lkw-Fahrten/Beschaftigtem/d

Die daraus resultierenden zusatzlichen Kfz-Fahrten des Beschaftigten-,
Kunden- und Guterverkehrs sind in Tabelle 2 aufgelistet. Daflr wurde das
Plangebiet anhand des aktuellen Vorentwurfes des Bebauungsplanes in 5
Flachen eingeteilt, wie auf Abbildung 1 zu sehen ist. Bei den ausgewiesenen
Verkehrsmengen handelt es sich jeweils zur Halfte um Quell- bzw. Ziel-

verkehr.

El 25| 5.5

£ |52 £ |egc

Kfz-Fahrten = £ | 85| % | E=<

Nr. ] < c 3 E £ ©
[Kfz/24h] S O 5 9 o S W

i g |[¥a| 3 |°&

i 0 o X

1a | Flache 1 6.500 132 58 36 226
2 | Flache 2 22.000 | 450 198 122 770
3 | Flache 3 8.600 174 78 48 300
4 | Flache 4 21.900 | 447 198 120 765
5 | Flache 5 4.500 93 40 24 157
Summe 1.296 | 527 350 |2.218

Tabelle 2: Durchschnittliche, zusatzliche auf das geplante Gewerbegebiet
bezogenen Kfz-Fahrten pro Normalwerktag

Dementsprechend ist davon auszugehen, dass pro Tag etwa 2.200 Kfz-
Fahrten das umliegende Strallennetz zusatzlich belasten.

HEINZ + FEIER GmbH
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Aus dem zusatzlichen taglichen Kfz-Aufkommen werden die Zu- und Abfllisse
in den relevanten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ermittelt. Die dabei
zugrunde gelegten Anteile fur den Quell- und Zielverkehr orientieren sich an
den Zu- und Abflussganglinien aus /6/ und sind in Tabelle 3 getrennt fur die
einzelnen Nutzergruppen zusammengestellt.

Spitzenstunde am Spitzenstunde am
Vormittag Nachmittag
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschéftigtenverkehr 25% 3% 2% 22%
Besucherverkehr 8% 3% 7% 8%
Guterverkehr 9% 6% 6% 7%

Tabelle 3: Anteile der Spitzenstunden am werktaglichen Kfz-Aufkommen im
Quell- bzw. Zielverkehr

Das mit Hilfe der Spitzenstundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen fur
das geplante Gewerbegebiet in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag
ist in Tabelle 4 zusammengefasst.

16/ Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2022

HEINZ + FEIER GmbH
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3.2

Spitzenstunde am Spitzenstunde am
Kfz-Fahrten Vormittag Nachmittag
[Kfz/h]

Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Flache 1 20 3 3 18
Flache 2 70 13 15 62
Flache 3 27 5 6 24
Flache 4 69 13 15 61
Flache 5 14 3 3 13
Summe 200 37 42 178

Tabelle 4: Zusatzliche Fahrten im Zu- und Abfluss in den Spitzenstunden

Im Planfall ist in der Spitzenstunde am Vormittag im Zufluss mit ca. 200
zusatzlichen Fahrten, im Abfluss mit etwa 40 zusatzlichen Fahrten zu
rechnen. Am Nachmittag Uberwiegt der Abfluss mit rund 180 Kfz/h gegenuber
dem Zufluss mit etwa 40 Kfz/h.

Zukunftige Kfz-Belastung

Das zukinftig in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag zu erwartende,
zusatzliche Verkehrsaufkommen an den untersuchten Knotenpunkten wird
prognostiziert. Dazu wird die erhobene Verkehrsbelastung in den beiden
Spitzenstunden mit dem jeweils zusatzlich zu erwartenden Verkehrsauf-
kommen durch das geplante Gewerbegebiet beaufschlagt. Die raumliche
Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens orientiert sich zum einen
am Bestand, zum anderen werden anhand der geographischen Lage des
Planungsgebietes realistische Fahrbeziehungen abgeleitet und bertcksichtigt.
Grundsatzlich ist naheliegend, dass sich der Beschaftigten-, Kunden- und im
besonderen Male der Guterverkehr in Richtung der nahegelegenen Bundes-
stralle 459 orientieren, um diese als Uberregionale Verbindung zu den
angrenzenden Oberzentren Darmstadt, Hanau oder Frankfurt zu nutzen.

HEINZ + FEIER GmbH
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Im Rahmen dieser Untersuchung werden zwei Erschlielfungsvarianten
gepruft.

1. Erschlielung des gesamten Areals Uber eine Zufahrt an der Kapellenstralle
2. Erschliellung des Areals Uber die Kapellenstral3e und Frankfurter Stralle

In Szenario 1 wird davon ausgegangen, dass das neue Gewerbegebiet
ausschlieBlich Uber eine Zufahrt an der Kapellenstrale an das Strallennetz
angebunden wird. Die angenommene weitere Verteilung des zusatzlichen
Fahrtenaufkommens im Stralennetz ist in Bild 2 dargestelit.

Bild 2: Raumliche Verteilung des zusatzlichen Fahrtenaufkommens
nach Szenario 1

HEINZ + FEIER GmbH
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Szenario 2 legt zugrunde, dass die ErschlieBung sowohl Uber die Kapellen-,
als auch die Frankfurter StralRe erfolgt. Die Aufteilung des zusatzlichen Ver-
kehrsaufkommens auf die zwei Anbindungen sowie die weitere Verteilung im
Strallennetz ist im Bild 3 ausgewiesen.

Bild 3: Raumliche Verteilung des =zusatzlichen Fahrtenaufkommens
nach Szenario 2

Zusatzlich werden auch allgemeine Veranderungen in der Umgebung von
Rédermark, die die Verkehrsbelastungen beeinflussen kénnen, durch eine
allgemeine Verkehrszunahme berlcksichtigt. Hierfir werden die Daten des
Verkehrsmodells ,VDRM® /7/ herangezogen, welches ein EDV-gestitztes
Verkehrsmodell flr die Rhein-Main Region ist. DarUber hinaus werden Daten
zur Bevolkerungsentwicklung der Hessen Agentur zugrunde gelegt (vgl. /8/).
Das VDRM - Modell geht davon aus, dass die Belastungen im Zuge der B 459
bis zum Prognosehorizont 2035 um knapp 4 % sinken werden. Dariber
hinaus ist nach Informationen des Statistischen Landesamtes in Hessen von
einer rucklaufenden Bevdlkerungsentwicklung bis zum Jahr 2035 auszu-
gehen. In der vorliegenden Untersuchung wird dennoch, um mogliche weitere

171

ptv AG; Verkehrsdatenbasis Rhein-Main; im Auftrag von Hessen Mobil — Straf3en-
und Verkehrsmanagement; Marz 2022; Karlsruhe.
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Gebietsentwicklungen im Umfeld und Schwankungen im Verkehrsaufkommen
zu berucksichtigen, eine pauschale Zunahme aller Verkehrsstrome in Hohe
von 5 % auf Basis der erhobenen Belastungen aufgeschlagen. Somit ent-
halten die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen zudem einen gewissen Sicher-
heitsfaktor.

18/ Hessen Agentur, Bevolkerungsvorausschatzung, Stand 2019; Wiesbaden, 2019

HEINZ + FEIER GmbH
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4.1

LEISTUNGSFAHIGKEITSBETRACHTUNG

Methodik

Die Beurteilung der Verkehrsverhaltnisse erfolgt nach dem Handbuch flr die
Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015) /9/ und wird aus-
schliel3lich fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) durchgeflhrt. Die
Berechnungen werden fur die Stundenbelastungen in der Spitzenverkehrszeit
am Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen vorgenommen. Aul3erhalb der
Spitzenverkehrszeiten sind aufgrund der geringeren Belastungen niedrigere
mittlere Wartezeiten und geringere Auslastungen zu erwarten. Daher kann zu
diesen Zeiten in der Regel von einer besseren Qualitat des Verkehrsablaufs
(QSV) ausgegangen werden.

Die Verkehrsqualitat wird in Abhangigkeit von der mittleren Wartezeit der
einzelnen Kraftfahrzeugstrome definiert. MalRgebend fur die Gesamtbeur-
teilung eines Knotenpunktes ist die schlechteste Qualitat aller beteiligten
Verkehrsstrome bzw. Fahrstreifen. Das Berechnungsverfahren betrachtet
dabei die Knotenpunkte jeweils separat. Wechselwirkungen zwischen benach-
barten Knotenpunkten kdnnen nicht abgebildet werden.

Grundlage der Berechnungen bilden die in den betrachteten Spitzenstunden
am Vor- und Nachmittag ermittelten Belastungen (s. Kapitel 3). Fur die Leis-
tungsfahigkeitsberechnung werden die Belastungen der einzelnen Fahr-
streifen bendtigt. Diese ergeben sich unmittelbar aus den Fahrbeziehungen.
Fiar die Betrachtungen nach HBS 2015 werden die Verkehrsbelastungen in
Leichtverkehr (Kraftrad, Pkw und Lieferwagen) und Schwerverkehr - unterteilt
in Lkw, Lkw-Fahrzeugkombination und Bus — aufgeschlusselt.

Fir die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte sind grundsatzlich die Stunden
mit dem hdéchsten Verkehrsaufkommen maligebend. Die Spitzenbelastungen
werden anhand der vorliegenden Erhebungsdaten abgeleitet und im An-
schluss mit den abgeschatzten Verkehren beaufschlagt. Somit kann das im
Planfall eintretende Verkehrsaufkommen moglichst realitatsnah abgebildet
und beurteilt werden.

19/

Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen, Kommission Bemessung
von Straflenverkehrsanlagen; Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen, HBS, Teil S Stadtstra3en; Kéln, 2015
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Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Signalgeregelte Knotenpunkte, die fur die einzelnen Fahrstreifen eine mittlere
Wartezeit von bis zu 70 Sekunden (Qualitatsstufe D) aufweisen, werden als
ausreichend leistungsfahig eingestuft. Tabelle 5 zeigt die Grenzwerte der
mittleren Wartezeit im Kfz-Verkehr fur die Qualitatsstufen an Knotenpunkten
mit Lichtsignalanlage.

Qualitats-
stufe

Mittlere
Wartezeit

Definition

A

<20s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr kurz.

<35s

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

<50s

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer splrbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem
betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen
in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
gabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

<70s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im
Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

>70s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Ver-
kehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein
Rickstau auf.

(@>Cj)

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
Kapazitat im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Rickstau wachst
stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach
vorrucken.

Tabelle 5:

Grenzwerte der mittleren Wartezeit im Kfz-Verkehr fur die Quali-
tatsstufen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage (nach HBS

2015)

HEINZ + FEIER GmbH
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4.2

Ergebnisse

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen be-
schrieben. Die detaillierten Ergebnisse der Berechnungen fur die zu unter-
suchenden Knotenpunkte sind in den Anlagen 1.1 bis 1.4 fur den Bestand
und in den Anlagen 2.1 bis 2.4 fur die prognostizierten Belastungen im
Szenario 1 — jeweils fur die Spitzenstunden am Vormittag und am Nachmittag
— dokumentiert und in Tabelle 6 zusammengefasst. Die Ergebnisse fur die
Leistungsfahigkeitsberechnungen fir Szenario 2 sind in den Anlagen 3.1 bis
3.4 ausgewiesen. Die Berechnungsgrundlage fur eine Signalisierung der
Knotenpunkte bilden die signaltechnischen Unterlagen der untersuchungs-
relevanten Knotenpunkte (s. /10/ u. /11/).

Bestand Szenario 1 Szenario 2
o)) o)) o))
(2] © (2] © =] ©
Knotenpunkt 8 b= 8 £ £ s
c € = € c €
§ < § £ E £
o g o S o g
> Z > Z > Z
B 459 / KapellenstraBe B B B B B B
B 459 / Frankfurter StraRe B B B B B C

Tabelle 6: Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse nach HBS 2015

Der lichtsignalgeregelte Knotenpunkt B 459 / Kapellenstral3e kann die beste-
henden Belastungen leistungsfahig abwickeln. Die mittlere Wartezeit betragt
dabei maximal knapp 30 Sekunden, sodass dem Knotenpunkt fir beide
Spitzenstunden die Qualitatsstufe B zugeordnet werden kann. MalRgebend ist
diesbezlglich der Mischfahrstreifen der nordwestlichen Zufahrt der Kapellen-
stral3e, bestehend aus Geradeausfahrer sowie Rechtseinbieger.

110/

M1/

Habermehl & Follmann: Uberplanung der LSA am Knotenpunkt B 459 (Réder-
markring)/ Frankfurter Strale in Rédermark, Ausgabe 09.11.2020
Gevas Humberg & Partner; B 459 (Rddermarkring)/ Kapellenstral3e in Ober-Roden,

2014
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Am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt B 459 / Frankfurter Stralle betragt die
maximale mittlere Wartezeit sowohl in der Vormittags-, als auch in der
Nachmittagsspitze knapp 35 Sekunden. Mal3gebend sind diesbezlglich die
Linkseinbieger der Frankfurter StralRe auf die B 459. Demnach kann beiden
Spitzenstunden die Qualitatsstufe B zugeordnet werden.

Im Prognose-Szenario 1, unter Berucksichtigung der zusatzlichen Fahrten des
Gewerbegebietes, erhdhen sich die mittleren Wartezeiten am Knotenpunkt
B 459 / Kapellenstrale nur geringfigig um maximal funf Sekunden. Die
maximale mittlere Wartezeit betragt maximal 32 Sekunden. Der Verkehrs-
ablauf erreicht damit wie im Bestand die Qualitatsstufe B — sowohl in der
Vormittags-, als auch Nachmittagsspitzenstunde. Der weiter dstlich gelegene
Knotenpunkt B 459 / Frankfurter Strae erreicht unter Berucksichtigung des
zusatzlichen Fahrtenaufkommens ebenfalls Qualitatsstufe B. Hier sind nur
geringfugige Veranderungen der mittleren Wartezeiten zu erkennen, da die
zusatzliche Verkehrsbelastung in Szenario 1 am Knotenpunkt B 459 / Frank-
furter Stral3e lediglich im Zuge der der Bundesstrale auftreten.

Im Prognose-Szenario 2 wird sich die Qualitatsstufe des Knotenpunktes B 459
/ Kapellenstral3e nicht verandern, weil sich die mittlere Wartezeit maximal um
zwei Sekunde verlangert. Da in Szenario 2 die Erschliefung auch Uber den
Knotenpunkt B 459 / Frankfurter Stralle erfolgt, werden sich hier — im
Vergleich zu Szenario 1 — die mittleren Wartezeiten deutlicher verandern. So
verlangert sich am Vormittag etwa die Wartezeit der Linksabbieger von der
Bundesstralle auf die Frankfurter Stralle um knapp vier Sekunden, da die
Menge an abbiegenden Fahrzeugen spurbar zunehmen wird. Angesichts der
maximalen mittleren Wartezeit von knapp 35 Sekunden bleibt jedoch am
Vormittag auch unter den im Prognosefall angesetzten Verkehrsbelastungen
die Qualitatsstufe B bestehen. Am Nachmittag verlangert sich die mittlere
Wartezeit aller Verkehrsstrome maximal um eine Sekunde. Da jedoch die
mittlere Wartezeit der Linkseinbieger in der Zufahrt der Frankfurter Stral3e den
Grenzwert von 35 Sekunden geringflgig Ubersteigt, ist der Verkehrsablauf in
der Nachmittagsspitzenstunde mit der Qualitatsstufe C zu bewerten.

HEINZ + FEIER GmbH
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VERKEHRLICHE KENNWERTE FUR SCHALLTECHNISCHE BERECH-
NUNGEN NACH DEN ,RICHTLINIEN FUR DEN LARMSCHUTZ AN
STRABEN“ (RLS-19)

Als Grundlage fur die im weiteren Planungsprozess ggf. erforderliche Berech-
nung von Larmimmissionen werden die notwendigen Kennwerte gemaf der
,Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen RLS-19“ an den Knotenpunkten
B 459 / Kapellenstralle und B 459 / Frankfurter Stralle berechnet. Dabei
werden neben der ,durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke® (DTV) auch
die Schwerverkehrsanteile fur die Zeitbereiche Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und
Nacht (22.00 — 6.00 Uhr) ermittelt. Als Grundlage fungieren dabei die
erhobenen und prognostizierten Verkehrsbelastungen.

Aus den Ergebnissen der Verkehrszahlung werden die Anteile der
Fahrzeuggruppen Krad, Lkw1 (Lkw ohne Anhanger und Busse) und Lkw2
(Lkw mit Anhanger und Sattelkraftfahrzeuge) am Leichtverkehr bzw. am
Schwerverkehr fur die betrachteten Zahistellen ermittelt und die erhobenen
Belastungen auf DTV anhand des Verfahrens nach Schmidt /12/ hoch bzw.
umgerechnet. Dabei werden in mehreren Schritten u.a. die Einflisse des
Erhebungsortes bzw. der Funktion des betroffenen Straflenabschnitts, des
Erhebungszeitraums sowie des Erhebungszeitpunkts wie Wochentag und
Jahreszeit berucksichtigt.

AnschlieBend werden die DTV-Werte fir den Bestand mit den fur das
Gewerbegebiet prognostizierten Verkehren beaufschlagt und so die Belas-
tungen fur den prognostizierten Belastungszustand ermittelt. Zur Bestimmung
des entsprechenden Wertes wird das flr das Gebiet abgeschatzte Verkehrs-
aufkommen an Normalwerktagen auf DTV umgerechnet und anschliel3end
raumlich verteilt. Dabei werden die in Kapitel 3.2 beschriebenen Ansatze zur
Routenwahl angewendet. Aufbauend auf den DTV-Werten erfolgt anschlie-
Rend die Ermittlung der Aufteilung der Belastung in die Fahrzeuggruppen
sowie in die Zeitbereiche Tag/Nacht gemal® den ,Richtlinien fir den Larm-
schutz an Stralen” (RLS-19). Dazu werden die Ergebnisse der Stral3en-
verkehrszahlung 2015 (SVZ) herangezogen. Maligebend sind hier die Daten
der Zahlstelle: 6018 0306.

12/

Schmidt, Gerhard; Hochrechnungsfaktoren fir Kurzzeitzahlungen auf
Innerortsstrafien; in StralRenverkehrstechnik, Heft 11/1996.
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Aufteilung der DTV auf Fahrzeuggruppen

Aus den Ergebnissen der SVZ 2015 werden die Anteile der Fahrzeuggruppen
Krad, Lkw1 und Lkw2 am DTVLV bzw. am DTVSV fir die betrachtete
Zahlstelle ermittelt und auf die projektbezogenen Verkehrsstarken Gbertragen.
Die aus den Ergebnissen der SVZ 2015 ermittelten Anteile der Fahrzeug-
gruppen Krad, Lkw1 und Lkw2 am DTVLV bzw. am DTVSV fur die betrachtete
Zahlstelle sind in Tabelle 7 ausgewiesen. Die berechneten Lkw-Belastungen
werden anhand der Anteile in die Fahrzeuggruppen Lkw1 (Lkw ohne
Anhanger und Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anhanger und Sattelkraftfahrzeuge)
unterteilt. Zudem legt die RLS-19 fest, dass Motorrader (Krader nach TLS
2012) hinsichtlich ihrer Larmemissionen wie Lkw2 einzustufen sind. Das
Aufkommen der Fahrzeuggruppe Krad wird daher ermittelt und der
Fahrzeuggruppe Lkw2 aufgeschlagen. Die DTV-Werte werden somit unterteilt
fur die Fahrzeuggruppen Pkw, Krad, Lkw1 und Lkw2 ausgewiesen.

.. Anteil DTV.q an Anteil DTVgys+Loa Anteil DTV ;z an
Zahlstelle DTV.y [%] an DTVsy [%] DTVsy [%]
6116 0107 23 69.4 30,6

Tabelle 7: DTV-Anteile der Fahrzeuggruppen nach RLS-19

Aufteilung der DTV auf Tag/Nacht-Zeitbereiche

Die so ermittelten DTV-Belastungen der einzelnen Fahrzeuggruppen werden
in einem weiteren Schritt auf die fir Verkehrslarmbetrachtungen relevanten
Zeitbereiche Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 — 6.00 Uhr) aufgeteilt.
Die Aufteilung orientiert sich an den Daten der oben genannten Zahistelle. Die
entsprechende tageszeitliche Verteilung kann aus Tabelle 8 entnommen
werden:

HEINZ + FEIER GmbH
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Aufteilung Pkw Aufteilung SV
Abschnitt Tag [%] Nacht [%] Tag [%] Nacht [%]
B 459 93,7 6,3 92,3 7,7

Tabelle 8: Tag/Nacht-Aufteilung des DTV fur Pkw und Lkw

Diese Tag/Nacht-Aufteilung wird nun auf die zuvor ermittelten DTV-
Verkehrsstarken der einzelnen Fahrzeuggruppen ubertragen. Dieser Berech-
nungsschritt erfolgt sowohl fur den Bestand, als auch fur den Prognose-
Planfall. Da keine separate Tagesganglinie flr die Fahrzeuggruppe Krad
vorhanden ist, werden fur die Fahrzeuggruppe Krad die Tag/Nacht-Anteile der
Fahrzeuggruppe Pkw ubernommen. Fur beide Lkw-Fahrzeuggruppen werden
die Tag/Nacht-Anteile des Schwerverkehrs GUbernommen, da auch hier keine
separaten Tagesganglinien fur Lkw1 und Lkw2 vorliegen. Die Ergebnisse der
Tag/Nacht-Aufteilung sind fur die Untersuchungsfalle in Anlage 4 in den
Abbildungen 6.1 bis 6.3 in grafischer Form ausgewiesen. Hierbei ist zu
beachten, dass bei den ausgewiesenen Anteilen p2T und p2N die Fahr-
zeuggruppe Krad bereits der Fahrzeuggruppe Lkw2 aufgeschlagen wurde.
Soll die Fahrzeuggruppe Krad im Larmberechnungsprogramm separat
verschllsselt werden, sind die p2-Anteile entsprechend zu reduzieren.
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6. ZUSAMMENFASSUNG

In Rédermark ist die Entwicklung neuer Gewerbeflachen geplant. Die ver-
kehrliche ErschlieBung soll entweder nur Uber die Kapellenstralle (Szenario 1)
oder zusatzlich Uber eine zweite Anbindung weiter Ostlich Uber die Frankfurter
StralRe erfolgen (Szenario 2).

Die Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens erfolgte anhand
einschlagiger Kenngrollen der Verkehrserzeugung. Dieses belauft sich beim
Gewerbegebiet auf rund 2.200 Kfz-Fahrten pro Normalwerktag im Quell- und
Zielverkehr. In den Spitzenstunden sind vormittags etwa 240 Kfz-Fahrten/h
und nachmittags rund 210 Kfz-Fahrten/h zu erwarten. Durch Verkehrszah-
lungen an den zwei untersuchungsrelevanten Knotenpunkten B 459 / Kapel-
lenstra’e und B 459 / Frankfurter Stra3e im Norden von Rddermark wurden
die heutigen Verkehrsbelastungen im Umfeld des geplanten ErschlieRungs-
gebietes erhoben. Unter Berucksichtigung des zusatzlich zu erwartenden
Verkehrsaufkommens durch das Gewerbegebiet wurde darauf aufbauend die
Verkehrsbelastung in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag an den zu
untersuchenden Knotenpunkten - jeweils getrennt fir die beiden Szenarien -
abgeleitet.

Auf der Grundlage der erhobenen und prognostizierten Verkehrsbelastungen
wurden zwei Knotenpunkte nach dem Handbuch fir die Bemessung von
Straldenverkehrsanlagen (HBS 2015) auf ihre Leistungsfahigkeit untersucht.
Mit den bestehenden Belastungen sind die Knotenpunkte B 459 / Kapel-
lenstral’e und B 459 / Frankfurter Stral3e als leistungsfahig einzustufen. Durch
das zusatzliche Verkehrsaufkommen des Erschlielungsgebietes nehmen die
mittleren Wartezeiten an den untersuchten Knotenpunkten zu. Es ist jedoch
anzunehmen, dass das Verkehrsaufkommen im Prognosefall an beiden
Knotenpunkten sowohl in der Vormittagsspitze, wie auch in am Nachmittag
leistungsfahig abgewickelt werden kann.

Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass die Planungen zum Bauvor-
haben in Rédermark mit den zugrunde gelegten Szenarien an den unter-
suchten Knotenpunkten als verkehrsvertraglich eingestuft werden und somit
einer Entwicklung des Gewerbegebietes aus verkehrlicher Sicht nichts im
Wege steht.

Wiesbaden, im Oktober 2022

HEINZ + FEIER GmbH
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ANLAGEN

Anlage 1: Bestand - Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen flr die
untersuchten Knotenpunkte

Anlage 2: Prognose Szenario 1 - Ergebnisse der
Leistungsfahigkeitsberechnungen fur die untersuchten Knotenpunkte

Anlage 3: Prognose Szenario 2 - Ergebnisse der

Leistungsfahigkeitsberechnungen fur die untersuchten Knotenpunkte

Anlage 4: Bestand und Prognose — DTV-Werte und Larmkennwerte nach RLS-19
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |R6dermark
Stadt:|Rédermark
Knotenpunkt: |B 459 / KapellenstraRe
Zeitabschnitt: |Bestand Vormittag
Bearbeiter: |Heinz + Feier GmbH
ty = 80 |[s] 1,100 |[-] T= 1,0 [[h]
Ifd. Bez. Qkrz ds te te C X fa Nee Nus S Nuss fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] [s] [s] [Kfz/h] [l [l [Kiz] [Kfz] [%] [Kfz] [l [m] [s] [
{1} {2} {3} 4} {5} {6} {7} {8} {9} {0y | {11} | {12} ] {18} | {14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 [K1 8 1359 48 48 832 0,010 0,613[ 0,005 0,075 95 0,537 1,094 4 6,1 A Sudwest - Nordwest
2 |K1 389 1919 48 48 1175| 0,331 0,613| 0,286| 4,488 95 8,070 1,042 50 8,4 A Sudwest- Nordost
3 |K2 101 1971 48 49 1232| 0,082 0,625| 0,050| 0,937 95 2,573 1,015 16 6,1 A Sudwest - Studost
4 |K4 261 1978 48 48 1212| 0,215] 0,613] 0,155| 2,744 95 5,546 1,080 36 74 A Nordost - Stidwest
5 |[K4 29 961 48 48 589 0,049 0,613 0,029 0,286 95 1,191 1,000 7 6,4 A Nordost - Stidost
6
7
Phase 2
8 |[K3 83 1512 16 16 321 0,258| 0,213] 0,198 1,735 95 3,962 1,045 25 28,5 B Sudost - NW+NO
9 |[K3 51 1533 16 16 326| 0,157| 0,213| 0,104 1,027 95 2,741 1,059 17 26,8 B Sudost - Studwest
10 |K5 73 1703 16 16 362 0,202 0,213| 0,142 1,477 95 3,532 1,021 22 27,3 B Nordwest - Nordost
11 |K5 92 1424 16 16 303 0,304 0,213 0,250 1,971 95 4,346 1,106 29 29,5 B Nordwest - SO+SW
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1087 6351
gew. Mittelwert: 0,246 13,3
Maximum: 0,331 50 29,5 B
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |R6dermark
Stadt:|Rédermark
Knotenpunkt: |B 459 / KapellenstraRe
Zeitabschnitt: [Bestand Nachmittag
Bearbeiter: |Heinz + Feier GmbH
ty = 80 |[s] fin=[ 1,100 |[-] T= 1,0 [[h]
Ifd. Bez. Qkrz ds te te C X fa Nee Nus S Nuss fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kizih] | [Kizih] | [s] [s| [ [Kizim] [ [] | Ki) | K | (%] | Kl | [ [ [m [ [ [
{1} Gl @l @l e e @l @ @ [ a0 oy 2] 3] g4 @5 ] (e 7
Phase 1
1 [K1 19 1197 48 48 733 0,026 0,613 0,015 0,181 95 0,900 1,000 5 6,2 A Sudwest - Nordwest
2 |K1 316 1954 48 48 1197| 0,264| 0,613] 0,205 3,451 95 6,592 1,024 40 7.8 A Sudwest- Nordost
3 |K2 35 1959 48 49 1224| 0,029] 0,625| 0,016] 0,313 95 1,260 1,000 8 58 A Sudwest - Studost
4 |K4 405 1929 48 48 1181 0,343] 0,613] 0,302| 4,717 95 8,390 1,037 52 8,5 A Nordost - Stidwest
5 |[K4 1 1087 48 48 666/ 0,017 0,613 0,009 0,105 95 0,653 1,068 4 6,1 A Nordost - Stidost
6
7
Phase 2
8 |[K3 50 1533 16 16 326| 0,153] 0,213] 0,101 1,006 95 2,702 1,015 16 26,8 B Sudost - NW+NO
9 |[K3 10 1613 16 16 343] 0,029| 0,213] 0,017 0,193 95 0,935 1,000 6 25,1 B Sudost - Studwest
10 |K5 65 1821 16 16 387 0,168 0,213 0,113 1,293 95 3,216 1,000 19 26,8 B Nordwest - Nordost
11 |K5 81 1593 16 16 339 0,239 0,213 0,178 1,672 95 3,858 1,000 23 28,0 B Nordwest - SO+SW
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 992 6395
gew. Mittelwert: 0,264 12,0
Maximum: 0,343 52 28,0 B
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |R6dermark
Stadt:|Rédermark
Knotenpunkt: |B 459 / Frankf. StraRe
Zeitabschnitt: [Bestand Vormittag
Bearbeiter: |Heinz + Feier GmbH
tu=| 80 |[[s] fin=| 1,010 |[-] T=| 10 |h]
Ifd. Bez. Qkiz Qs te te C X fa Nge Nys S Nus.s fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] [s] [s] [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [%] [Kfz] [ [m] [s] [
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10y | {113 [ {12} {13} {14} {15} | {16} {17}
Phase 1
1 _[K1 447 1913| 37 37 909| 0492| 0475 0492| 7,297 95 11,865| 1,045 74 16,3 A [West- Ost
2 |K2 1 2000 37 47 1200| 0,001 0,600| 0,000 0,009 95 0,173| 1,000 1 6.4 A |West - Stidost
3 |K6 380 1871 37 41 982| 0,387| 0,525 0,320| 5,354 95 9,267| 1,069 59 12,5 A |Ost-West
4
5
6
7
Phase 2
8 |K4 302 1847| 20 31 739] 0409| 0,400| 0,351| 5,165 95 9,008| 1,067 58 18,9 A [Sudost - Ost
9 |K5 170 1948| 20 20 511] 0,332] 0,263 0,252| 3,304| 95 6,379| 1,026 39 25,6 B |Ost - Sudost
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K3 1 1942 5 5 146 0,007] 0,075[ 0,003] 0,024 95 0,286] 1,000 2 34,3 B |Sudost - West
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1301 4487
gew. Mittelwert: 0,420 17,0
Maximum: 0,492 74 34,3 B
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |Rédermark
Stadt: [Rédermark
Knotenpunkt: |B 459 / Frankf. Strale
Zeitabschnitt: | Bestand Nachmittag
Bearbeiter:|Heinz + Feier GmbH
=] 80 |Is] fin=] 1,100 |[] T=| 10 |[Mh]
Ifd. Bez. Akrz ds te te C X fa Nge Nus S Nuss fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kizh] | Kz | (5] | [s] | (K| [1 | G | K] | K | (%] [ K] | [ | m | 5 | O
{1} @ @ @ [ [ © [ @ [ @ [ @ [ g an | g3 | o3| g4 | 05 | (g a7
Phase 1
1 _[K1 360 1971 35 35 887| 0,406| 0450| 0,402| 5785 95 9,853| 1,015 60 16.4 A [West- Ost
2 |K2 4 2000 35 44 1125 0,004| 0,563 0,002] 0,041 95 0,383 1,000 2 7.7 A [West - Suidost
3_|K6 562 1925 35 41 1011 0,556| 0,525 0,782| 9,159| 95 14,278| 1,039 89 15,5 A |Ost-West
4
5
6
7
Phase 2
8 |K4 210 1902 23 33 809| 0,260| 0425| 0,200| 3,216/ 95 6,249 1,036 39 15,8 A [Sudost - Ost
9 |K5 312 1967 23 23 590 0,529| 0,300 0,688| 6,457| 95 10,754] 1,017 66 27,5 B Ost - Stidost
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K3 6 1942 5 5 146 0,041] 0,075[ 0,024] 0,147 95 0,797 1,000 5 34,9 B Sudost - West
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1454 4567
gew. Mittelwert: 0,467 18,4
Maximum: 0,556 89 34.9 B
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |R6dermark
Stadt:|Rédermark
Knotenpunkt: |B 459 / KapellenstraRe
Zeitabschnitt: [Prognose Vormittag - Szenario 1
Bearbeiter: |Heinz + Feier GmbH
ty = 80 |[s] 1,100 |[-] T= 1,0 [[h]
Ifd. Bez. Qkrz ds te te C X fa Nee Nus S Nuss fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] [s] [s] [Kfz/h] [l [l [Kiz] [Kfz] [%] [Kfz] [l [m] [s] [
{1} {2} {3} 4} {5} {6} {7} {8} {9} {0y | {11} | {12} ] {18} | {14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 [K1 8 1326 48 48 812 0,010 0,613[ 0,005 0,075 95 0,537 1,094 4 6,1 A Sudwest - Nordwest
2 |K1 388 1915 48 48 1173] 0,331 0,613| 0,286| 4,476 95 8,054 1,044 50 8,4 A Sudwest- Nordost
3 |K2 168 1892 48 48 1159| 0,145] 0,613] 0,095 1,682 95 3,876 1,036 24 6,9 A Sudwest - Studost
4 |K4 282 1848 48 48 1132] 0,249] 0,613] 0,189| 3,054 95 6,010 1,082 39 7,7 A Nordost - Stidwest
5 |[K4 114 876 48 48 537 0,212 0,613| 0,152 1,281 95 3,195 1,053 20 7,9 A Nordost - Stidost
6
7
Phase 2
8 |[K3 109 1509 16 16 321 0,340 0,213] 0,297| 2,353 95 4,947 1,083 32 30,1 B Sudost - NW+NO
9 |[K3 66 1442 16 16 306| 0,215] 0,213] 0,155 1,365 95 3,341 1,091 22 27,8 B Sudost - Studwest
10 |K5 77 1629 16 16 346 0,222 0,213| 0,162 1,576 95 3,699 1,019 23 27,7 B Nordwest - Nordost
11 |K5 117 1461 16 16 310 0,377 0,213 0,352 2,577 95 5,293 1,096 35 31,0 B Nordwest - SO+SW
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1329 6096
gew. Mittelwert: 0,271 13.9
Maximum: 0,377 50 31,0 B

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung zum geplanten Gewerbegebiet an der KapellenstralRe in Rédermark ANLAGE 2.2
Hessische Landgesellschaft mbH
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |R6dermark
Stadt:|Rédermark
Knotenpunkt: |B 459 / KapellenstraRe
Zeitabschnitt: |Prognose Nachmittag - Szenario 1
Bearbeiter: |Heinz + Feier GmbH
ty = 80 |[s] fin=[ 1,100 |[-] T= 1,0 [[h]
Ifd. Bez. Qkrz ds te te C X fa Nee Nus S Nuss fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] [s] [s] [Kfz/h] [l [l [Kiz] [Kfz] [%] [Kfz] [l [m] [s] [
{1} {2} {3} 4} {5} {6} {7} {8} {9} {0y | {11} | {12} ] {18} | {14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 [K1 20 1169 48 48 716/ 0,028 0,613 0,016] 0,191 95 0,930 1,000 6 6,2 A Sudwest - Nordwest
2 |K1 334 1952 48 48 1195| 0,279] 0,613 0,222 3,692 95 6,941 1,025 43 7.9 A Sudwest- Nordost
3 |K2 51 1850 48 49 1156| 0,044| 0,625| 0,025| 0,463 95 1,613 1,059 10 59 A Sudwest - Studost
4 |K4 433 1930 48 48 1182| 0,366| 0,613] 0,337 5,144 95 8,980 1,036 56 8,8 A Nordost - Stidwest
5 |[K4 31 1010 48 48 619 0,050 0,613 0,029 0,305 95 1,238 1,169 9 6,4 A Nordost - Stidost
6
7
Phase 2
8 |[K3 142 1597 16 16 339| 0418] 0,213] 0423 3,151 95 6,152 1,048 39 31,7 B Sudost - NW+NO
9 |[K3 66 1546 16 16 329| 0,201 0,213| 0,142 1,348 95 3,312 1,068 21 27,5 B Sudost - Studwest
10 |K5 68 1523 16 16 324 0,210 0,213 0,150 1,396 95 3,394 1,000 20 27,6 B Nordwest - Nordost
11 |K5 90 1571 16 16 334 0,270( 0,213 0,210 1,881 95 4,200 1,008 25 28,6 B Nordwest - SO+SW
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1235 6194
gew. Mittelwert: 0,298 14,4
Maximum: 0,418 56 31,7 B

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung zum geplanten Gewerbegebiet an der Kapellenstral3e in R6dermark ANLAGE 2.3
Hessische Landgesellschaft mbH

Knotenpunkt mit Lich
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |R6dermark
Stadt:|Rédermark
Knotenpunkt: |B 459 / Frankf. StraRe
Zeitabschnitt: [Prognose Vormittag - Szenario 1
Bearbeiter: [Heinz + Feier GmbH
=] 80 |[s] fn=] 1,100 |[] T=[ 10 |h
Ifd. Bez. Akiz ds te t c X fa Nee Nis S Nus.s fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] [s] [s] [Kfz/h] [ [] [Kfz] | [Kfz] [%] [Kfz] [ [m] [s] [
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15} {16} {17}
Phase 1
1 |K1 493 1902 37 37 903 0,546 0,475 0,746| 8,510 95 13,444 1,052 85 17,9 A West - Ost
2 |K2 1 2000 37 47 1200| 0,001 0,600/ 0,000| 0,009 95 0,173 1,000 1 6,4 A West - Studost
3 |Ke 487 1873] 37 41 983 0495] 0525] 059 7542] 95 12,187 1,068 78 144 A |Ost-West
4
5
6
7
Phase 2
8 |K4 317 1848 20 31 739 0,429 0,400 0,445| 5,547 95 9,530 1,066 61 19,5 A Studost - Ost
9 |[K5 178 1951] 20 20 512| 0,348| 0,263 0,309] 3519| 95 6,691 1,025 41 26,1 B |Ost - Siidost
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K3 1 1942 5 5 146/ 0,007 0,075 0,004 0,024 95 0,288 1,000 2 343 B Sudost - West
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1477 4484
gew. Mittelwert: 0,479 18,1
Maximum: 0,546 85 34,3 B

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung zum geplanten Gewerbegebiet an der Kapellenstral3e in R6dermark ANLAGE 2.4
Hessische Landgesellschaft mbH

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |R6dermark
Stadt:|Rédermark
Knotenpunkt: |B 459 / Frankf. Stralle
Zeitabschnitt: |Prognose Nachmittag - Szenario 1
Bearbeiter: |Heinz + Feier GmbH
ty = 80 |[s] fin=[ 1,010 |[-] T= 1,0 [[h]
Ifd. Bez. Qkrz ds te te C X fa Nee Nus S Nuss fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kizih] | [Kizih] | [s] [s| [ [Kizim] [ [] | Ki) | K | (%] | Kl | [ [ [m [ [ [
{1} Gl @l @l e e @l @ @ [ a0 oy 2] 3] g4 @5 ] (e 7
Phase 1
1 [K1 454 1955 35 35 880 0,516 0,450 0,542 7,769 95 12,484 1,023 77 18,0 A West - Ost
2 |K2 4 2000 35 44 1125| 0,004| 0,563| 0,002| 0,041 95 0,382 1,000 2 7,7 A West - Stidost
3 |Ké 609 1915 35 41 1005| 0,606| 0,525| 0,782| 10,208 95 15,612 1,044 98 16,0 A Ost - West
4
5
6
7
Phase 2
8 |K4 210 1902 23 33 809 0,260( 0,425 0,178 3,194 95 6,216 1,036 39 15,7 A Sudost - Ost
9 |[K5 327 1968 23 23 591 0,554| 0,300| 0,629| 6,729 95 11,117 1,016 68 27,3 B Ost - Stidost
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K3 6 1942 5 5 146 0,041 0,075| 0,022| 0,145 95 0,790 1,000 5 34,9 B Sudost - West
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1610 4555
gew. Mittelwert: 0,521 18,9
Maximum: 0,606 98 34.9 B

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung zum geplanten Gewerbegebiet an der Kapellenstral3e in R6dermark ANLAGE 3.1
Hessische Landgesellschaft mbH
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |R6dermark
Stadt:|Rédermark
Knotenpunkt: |B 459 / KapellenstraRe
Zeitabschnitt: | Vormittag Prognose - Szenario 2
Bearbeiter: |Heinz + Feier GmbH
ty = 80 |[s] fin=[ 1,100 |[-] T= 1,0 [[h]
Ifd. Bez. Qkrz ds te te C X fa Nee Nus S Nuss fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] [s] [s] [Kfz/h] [l [l [Kiz] [Kfz] [%] [Kfz] [l [m] [s] [
{1} {2} {3} 4} {5} {6} {7} {8} {9} {0y | {11} | {12} ] {18} | {14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 [K1 8 1326 48 48 812 0,010 0,613[ 0,005 0,075 95 0,537 1,094 4 6,1 A Sudwest - Nordwest
2 |K1 402 1911 48 48 1170] 0,343] 0,613] 0,303] 4,687 95 8,349 1,047 52 8,5 A Sudwest- Nordost
3 |K2 155 1895 48 48 1161 0,134| 0,613] 0,086 1,540 95 3,638 1,034 23 6,8 A Sudwest - Studost
4 |K4 282 1852 48 48 1134| 0,249] 0,613] 0,188] 3,052 95 6,007 1,080 39 7,7 A Nordost - Stidwest
5 |[K4 42 882 48 48 540( 0,078 0,613 0,047 0,426 95 1,531 1,036 10 6,6 A Nordost - Stidost
6
7
Phase 2
8 |[K3 92 1531 16 16 325| 0,283] 0,213] 0,225 1,938 95 4,292 1,049 27 28,9 B Sudost - NW+NO
9 |[K3 63 1447 16 16 307| 0,205| 0,213] 0,145 1,298 95 3,225 1,083 21 27,6 B Sudost - Studwest
10 |K5 77 1686 16 16 358 0,215 0,213 0,155 1,566 95 3,683 1,019 23 27,5 B Nordwest - Nordost
11 |K5 117 1470 16 16 312 0,375 0,213 0,348 2,573 95 5,285 1,096 35 31,0 B Nordwest - SO+SW
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1238 6121
gew. Mittelwert: 0,268 13,8
Maximum: 0,375 52 31,0 B

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung zum geplanten Gewerbegebiet an der KapellenstralRe in Rédermark ANLAGE 3.2
Hessische Landgesellschaft mbH
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |R6dermark
Stadt:|Rédermark
Knotenpunkt: |B 459 / KapellenstraRe
Zeitabschnitt: [Prognose Nachmittag - Szenario 2
Bearbeiter: |Heinz + Feier GmbH
ty = 80 |[s] fin=[ 1,100 |[-] T= 1,0 [[h]
Ifd. Bez. Qkrz ds te te C X fa Nee Nus S Nuss fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] [s] [s] [Kfz/h] [l [l [Kiz] [Kfz] [%] [Kfz] [l [m] [s] [
{1} {2} {3} 4} {5} {6} {7} {8} {9} {0y | {11} | {12} ] {18} | {14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 [K1 19 1171 48 48 717 0,026( 0,613| 0,015 0,181 95 0,901 1,000 5 6,2 A Sudwest - Nordwest
2 |K1 336 1948 48 48 1193| 0,282 0,613| 0,224 3,721 95 6,983 1,027 43 7.9 A Sudwest- Nordost
3 |K2 50 1484 48 49 928 0,054 0,625 0,082 0,463 95 1,613 1,060 10 59 A Sudwest - Studost
4 |K4 431 1929 48 48 1182| 0,365| 0,613] 0,334 5,113 95 8,938 1,037 56 8,8 A Nordost - Stidwest
5 |[K4 14 1030 48 48 631 0,022 0,613 0,013] 0,135 95 0,755 1,107 5 6,2 A Nordost - Stidost
6
7
Phase 2
8 |[K3 79 1736 16 16 369| 0,214| 0,213] 0,154 1,602 95 3,743 1,028 23 27,5 B Sudost - NW+NO
9 |[K3 61 1554 16 16 330 0,185| 0,213| 0,127 1,238 95 3,120 1,061 20 27,2 B Sudost - Studwest
10 |K5 68 1733 16 16 368 0,185 0,213 0,127 1,366 95 3,342 1,000 20 27,1 B Nordwest - Nordost
11 |K5 89 1795 16 16 381 0,233] 0,213] 0,172 1,811 95 4,087 1,008 25 27,7 B Nordwest - SO+SW
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1147 6099
gew. Mittelwert: 0,276 13.1
Maximum: 0,365 56 27,7 B

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung zum geplanten Gewerbegebiet an der Kapellenstral3e in R6dermark ANLAGE 3.3
Hessische Landgesellschaft mbH

Kr punkt mit Lichtsignalanl
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |Rédermark
Stadt:|Rédermark
Knotenpunkt:|B 459 / Frankf. Stralle
Zeitabschnitt: | Vormittag Prognose - Szenario 2
Bearbeiter: [Heinz + Feier GmbH
tw=| 80 |[s] fin=[ 1,100 |[-] T=| 1,0 |h]
Ifd. Bez. Okez ds te te [} X fa Nge Nus S Nyss fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kih] | [Kizh] | (5] | [s] [Kighl | [ | [ | K] | [Kiz] | (%] | K] | @ | [m | Gs] | [
{1} @ @ @ [ [ © [ @ [ e [ © [ o] oyl ] @3] g4 | g5 [ (1§ {17
Phase 1
1 [K1 474 1915 37 37 910f 0521| 0475| 0,667 8,016] 95 12,805| 1,044 80 17.3 A |West- Ost
2 |K2 14 1898 37 47 1139 0,012 0,600( 0,007| 0,132] 95 0,747 1,054 5 6,5 A [West - Sudost
3 |Ké 415 1871 37 41 983| 0422 0,525| 0433] 6,061 95 10,225| 1,069 66 13,2 A |Ost-West
4
5
6
7
Phase 2
8 |K4 332 1834 20 31 733] 0453 0,400| 0494) 5899 95 10,006| 1,075 65 20,0 B |Sudost - Ost
9 |K5 251 1925| 20 20 505 0497| 0,263| 0597 5327 95 9,231 1,039 58 29,3 B |Ost - Stidost
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K3 4 1635 5 5 123 0,033] 0,075| 0,019 0,101 95 0,639 1,188 5 34,9 B |Sudost - West
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1490 4393
gew. Mittelwert: 0,468 18,7
Maximum: 0,521 80 34,9 B

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung zum geplanten Gewerbegebiet an der Kapellenstral3e in R6dermark ANLAGE 3.4
Hessische Landgesellschaft mbH

Kr punkt mit Lich
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |R6dermark
Stadt:|Rédermark
Knotenpunkt: |B 459 / Frankf. StralRe
Zeitabschnitt: [Prognose Nachmittag - Szenario 2
Bearbeiter: |Heinz + Feier GmbH
ty= 80 |[s] fin=| 1,010 [[] T= 1,0 [[h]
Ifd. Bez. Qkrz ds te te [} X fa Nge Nus S Nuss fsv Ls tw QsVv Bemerkungen
Nr. [Kizih] | [Kizih] | [s] [s] | [Kizh [ [ O | e | Kl | (% | Kl | 1 | (m | (g [
{1} @ @ [ @ [ & [ @ [ m [ @ [ @ [ 00 gy [ 02 [ g [ ¢4 [ (15 | (16 {17}
Phase 1
1 _|K1 391 1970| 35 35 886 0441| 0450 0401 6.363] 95 10,629| 1,015 65 16,7 A |West- Ost
2 K2 7 1806 35 44 1016| 0,007| 0,563| 0,004| 0,072 95 0,525 1,107 3 7,7 A West - Stidost
3 |Ké 590 1922 35 41 1009| 0,585| 0,525| 0,717| 9,704 95 14,972 1,041 93 15,6 A Ost - West
4
5
6
7
Phase 2
8 |[K4 275 1888| 23 33 802 0,343| 0425| 0,264 4377| 95 7,916 1,044 50 16,7 A |Sudost - Ost
9 |K5 347 1945 23 23 584| 0,595 0,300/ 0,743| 7,313 95 11,887 1,028 73 28,4 B Ost - Stdost
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K3 10 1806 5 5 135| 0,074| 0,075| 0,040| 0,247 95 1,087 1,075 7 35,5 C Sudost - West
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1620 4433
gew. Mittelwert: 0,505 18,9
Maximum: 0,595 93 35,5 C

HEINZ + FEIER GmbH



ANLAGE 4

Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet an der Kapellenstralle

Hessische Landgesellschaft mbH
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Gewerbegebiet an der Kapellenstraf3e in Rddermark ABBILDUNGEN
Hessische Landgesellschaft mbH

ABBILDUNGEN
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Ubersichtsplan Zahlstellen

Bestand - Verkehrsbelastung, Zeitbereich am Vormittag
Bestand - Verkehrsbelastung, Zeitbereich am Nachmittag
Bestand - Verkehrsbelastung, Spitzenstunde am Vormittag
Bestand - Verkehrsbelastung, Spitzenstunde am Nachmittag
Szenario 1 - Verkehrsbelastung, Spitzenstunde am Vormittag
Szenario 1 - Verkehrsbelastung, Spitzenstunde am Nachmittag
Szenario 2 - Verkehrsbelastung, Spitzenstunde am Vormittag
Szenario 2 - Verkehrsbelastung, Spitzenstunde am Nachmittag
Bestand — DTV-Werte

Prognose — DTV-Werte Szenario 1

Prognose — DTV-Werte Szenario 2
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Stand: 07.06.2022

Abb. 1

Ubersichtsplan

Verkehrszahlung am
Dienstag, 17. Mai 2022

6.00 - 10.00 Uhr und 15.00 - 19.00 Uhr

Bebauungsplan A32
Gewerbegebiet Kapellenstralle

Hessische
Landgesellschaft mbH

Verkehrsuntersuchung
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